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HABLEMOS SOBRE

ENFRIANIEN

TO DE LAS BATERIAS

DE LOS AUTOMOVILES ELECTRICOS

¢QUE SON LAS BATERIAS DE IONES DELITIO?

Son dispositivos con celdas conectadas tanto en serie
como paralelo disefiladas para el almacenamiento de

energia eléctrica que emplea como electrolito una sal
_de litio. Son utilizadas ampliamente en vehiculos
¥ eléctricos (EV) e hibridos (HEV). Para mejorar la
® eficienciaq, la vida Gtil y la seguridad de estas baterias,
| es crucial mantener la temperatura de operacion en
un rango de 20-40°C. [1]

¢COMO SE PUEDE SIMULAR EL INTERCAMBIO DE ENERGIA ?

El modelado CFD permite simular y analizar el
comportamiento térmico de las baterias bajo
diferentes  configuraciones
operativas. los estudios han demostrado que la
disposicion y el espaciamiento
como la ubicacion de los ventiladores, pueden
afectar significativamente la uniformidad de la

y condiciones

entre celdas, asi

temperatura y la eficacia del enfriamiento. [2]

Se empled el software
ANSYS Fluent para la
simulacibn  DE  una
bateria de ion litio
especifica (5x5). Modelo
18650 marca Sanyo. [3]

METODOLOGIA Se readlizaron andlisis de

Se propusieron  malla para obtener

modificaciones en  resultados mas precisos.[3]
la geometria para

obtener un mejor
enfriamiento.[3]

éCUAI.ES FUERON LAS PROPUESTAS DE

Geometrial
: {
Didmetros 16 mm vy
alturas de 65mm.
Separacién de celdas 1
mm.
Didmetros de la
entrada y salida de aire
60 mm.
Separacién de baterias
y la caja en la parte
inferior de 5mm.
Separacién de baterias
y la caja en la parte
superior de 15mm.
Régimen turbulento a 1
m/s. [4]

ENFRIAMIENTO?

Geometria 2
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e Espesor del ABS de 2.30 mm.

e Espesor de las aletas de 1
mm.

e Separacién de celdas 4 mm.

e 9 entradas y salidas de aire
con didmetros de 30 mm
con configuracion
cuadrada.

e Separacién de baterias a
cajadelmm.

e Separacién de baterias y la
caja en la parte inferior de
5mm.

e Separacién de baterias y la
caja en la parte superior de
15mm.

e Régimen turbulento a1m/s

e Material de las aletas:
aluminio. [4]
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¢QUE RESULTADOS SE OBTUVIERON?

Geometria 1 (sin aletas)
e La temperatura mdas

Geometria 2 (con aletas)
alta ¢ La temperatura méxima obtenida en las

obtenida fue de 31236 K, celdas posicionadas en las esquinas de la
(39,21°C). geometria es de 307.5 K (30.35°C). En este

e Por otro lado, la temperatura mds caso, la temperatura minima obtenida es
baja alcanzada fue de 309.96 K, de 3055 K (28.5°C). [5]

(32.71°C). [5]
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